Hemsegling med Svea af Kéiringon

Mandagen den 11 januari klev vi pa Ryanars flight 9503 pa Skavstas flygplats med
destination Beauvais utanfor Paris.

Anledningen till resan var att vi skulle segla hem &nnu en Lagoon segel catamaran till Sverige.
Denna gang en Lagoon 400 som &r den senaste modellen pa marknaden.

Att vi ger ossi vag i januari beror pa att baten ska visas pa Batmassan i Goteborg vecka 6. Det
& forsta gngen en Lagoon visas painomhusméssan i Goteborg, och forvantas att bli en av de
mest intressanta batarna.

Vi som & med paresan & Mikael af Ekenstam, Peter Tornblom, och jag sjdlv Roland
Jansson. Det & inte forsta gangen for ndgon av oss att hamta hem bétar fran Frankrike. For
Mikael &r det den 5e gangen och for Peter och mej &r det den 4e, men ingen av oss har gjort
det mitt i vintern.

| Beauvaistar vi en hyrbil och stéller in Mikagls iPhone med bilnavigator pA hamnstaden
Sables de Ollon som &r leveranshamn for Lagoon. Dit & det ca 60 mil men vi gor det forsta
stoppet hos Mikaels goda véanner familjen Duclos som bor i en liten by efter vagen. Dér blir vi
bjudna pa en fantastisk lunch (tre rétters naturligtvis) och det var ocksa intressant att fa se ett
franskt hem. Familjen bor i ett hus fran 1700 talet.

Vi vet att baten inte & riktigt klar och behdver inte ha brattom. Darfor bestammer vi att
overnatta nagonstans efter vagen. Nar klockan narmar sig 20.00 kommer vi fram till staden
Anger och bestammer oss for att hitta ett hotell. Det visade sig varavéarre én vi trott da det
tydligen &r nagon stor konferensi staden och samtliga hotellrum &r fulla. Det blir i stéllet ett
hotell av typen Formula One. Vi fick 3 baddar i ett rum paca8 kvm. Men det var billigt, 59
euro inkl frukost.

Pa tisdagen kommer vi fram till hamnen omkring kl 10.00. Det & kallt och ruggigt. Den har
vintern & den kallaste p& 60 &r har nere, sa dom har haft flera dagar med minusgrader. |
vattnet & det anda 12 grader. Normalt néar man kommer hit brukar det ligga mellan 15 och 20
Lagoon bétar och vanta pasinanya dgare. Nu var det bara 2 st och en av dem var var Svea

Nér vi skatahem en ny bét &r det en hel del forberedelser hemma. Baten &r ju helt tom, s vi
skickar ner massor med utrustning med lastbil. Det & koksutrustning, sékerhetsutrustning mm
och &ven varmaklader. Det blev den héar gangen 2 pallar fulla, och det forstavi far géra nar vi
kommer ner ar att packain alt det har i baten. Baten var fran borjan inte utrustad for den
nordiska marknaden, s man har gjort en del installationer i efterhand. Vérmeanlaggning och
radar var de mest omfattande jobben. Varmeanlaggningen & av en ny typ med vattenburen
varme som vi & vadigt spanda pa att fa prova. Naturligtvis & det viktigt att den fungerar pa
en hemsegling i januari.

Innan vi sticker i vag maste vi naturligtvis &ven proviantera. Vi koper all mat och tillbehor i
ett stort varuhusi staden. Det géller att tanka ut vad som behtvs. Man vill inte sakna négot,
men vill andainte sldpa pa mer én vad som gar &t.

P& onsdagen kommer &ven var vinleverans. Vid ett tillfale véren 2008 var Orjan och jag héar
nerei frankrike. En |6rdag som vi inte kunde gora nagot eftersom alai hamnen var lediga,
akte vi runt for att besdka nagon vingard. De flesta var stangda, men vi hittade en som var
oppen. Den heter Domaine de L epinay Earl Paquereau och & numeravar vinleverantor. Det



&r en liten vingard som drivs av familjen. Mycket trevliga manniskor och gott vin till bra
priser.

Nar vi ska hémta en bét numera sd meilar vi en bestallning och dom levererar i hamnen.
Roligt att kunna kopa direkt av vinbonden utan mellanhander. Jag tror att alla vara kunder
som har varit med och hédmtat sin bét har har handlat vin av dom.

Ett missforstand mellan Orjan Berg pa Oxel sunds Bat& Motor och fransmannen har gjort att
béten saknar kapellsidor runt sdval sittbrunnen som forarplatsen. Eftersom vi tycker det ar
extraviktigt att ha det pa den hér seglingen, forsoker vi fa det pamonterat nu. Fransméannen
skakar pa huvudet och sager att det & ” impossible”. Naturligtvis s ger vi ossinte sa l&tt.
Orjan lyckas att f& underleverantoren att sy nya & oss. Stort tack till Sandra Cuevas pa
foretaget NV Equipment som gjorde det omojliga mgjligt.

Pa torsdagen hoppade Peter in i hyrbilen och korde de 4 milen till staden Saint Gilles Croix
for att hamta grejorna. Nar han kom tillbaka sdg han alldeles salig ut. Sandra var inte bara
hjépsam och duktig. Hon var dessutom riktigt snygg.

......

Pa kvallen borjade vi att montera kapellen, och pa fredagsmorgonen fick vi hjdp att sutfora
det arbetet.

Under tiden som Peter akte pa sitt uppdrag savar Mikagl och jag ute och provseglade baten.
Det var forsta gangen som det hissades segel pa den hér baten. Allt fungerade perfekt sa nu
borjade vi att riktigt |angta ut pa havet.

Biscaya
Fredagen den 15 januari klockan 14.30 glider vi genom kanalen ut pa Biscaya. Det sistavi har
gjort ar att tanka baten full med bréns e och vatten. Vi har 400 liter diesel i tankarna och
dessutom 100 | i extradunkar.



V &derrapporten har sagt att det ska bli mellan 10 och 15 m/sek sydvastlig vind och dimma.
Vindriktningen &r perfekt och 10 till 15 m/sek & inget vi oroar oss 6ver med en sadan har bét.
Dimma & déaremot aldrig roligt, men eftersom vi &r utrustade med radar gar det bra énda.

Vi har ett vaktsystem dér vi har forstavakten i 3 timmar och sedan vilar i 6 timmar.
Naturligtvis maste vi vara beredda att ryckain och hjalpaforstevakten aven under vilan. Mat
lagar alltid nagon som inte har vakten.

Forstevakten har Mikagl nar vi kommer ut pa havet. Men nu &r vi naturligtvis med allatre.
Efter att vi har ként pa vagorna en stund sa sétter vi segel. Vi har en sl6r pa mellan 10 och 13
m/sek savi gor brafart nar vi har fatt ordning pa grejorna. Baten kanns bra och vi ligger hela
tiden 6ver 10 knop. Det & dimma redan fran borjan, men énda en sikt pa sakert 200 meter. Nu
ar vi gladafor radarn. Vi justerar in den sasom vi vill ha den. Den hér béten & utrustat med
Ryamarin navigationssystem. Den har en C 120 ské&rm och 2 st ST70 instrument ute vid
styrplatsen. Dessutom sitter det ett ST70 instrument och VHF radio inne vid
navigationsbordet. Radarn & av den nyatypen digitalradar och bilden & knivskarp.

For mej &r det forsta gangen som jag anvander C 120 plotter och den trivs jag med redan fran
borjan. Utvecklingen av navigationssystem gar rasande fort, och dom blir bara béttre och
béttre. Naturligtvis har baten dven autopilot. Utan en sddan skulle jag inte vilja gora en sdan
hér resa. Vi kér med den helatiden, utom nér vi skaléaggatill i hamnar och dylikt.

Efter nagratimmar sa 6kar vinden och sikten minskar. Eftersom det haller pa att bli morkt tar
Vi ner storseglet i stéllet for att reva. Nu har vi bara genuan uppe, men kér &ven med motorn
palégt varv for att kunna hdllabrafart helatiden. Nu borjar vagornabli riktigt hdga, savi far
nagra haftiga surfar pa upp till 17 knop.

Jag gar pamin vakt kl 21.00 och innan Peter gar och lagger sig rullar vi in dven genuan. Vi
hade kunnat kéra med den lite revad, men eftersom det & natt vill vi inte riskera att behdéva ga
upp padack om vinden okar annu mer. Visserligen rullar man in genuan fran styrplatsen,
men man Vet ju inte om det blir nagot trassel i hard vind. Nar jag kom upp ur slafen for att ga
pamitt pass var Peter ganska blek om nosen. Innan vi gav ossi vag fran hamnen &t vi paen
restaurang som inte var den bastai Frankrike. Det &r nog forsta gangen som jag har fétt mat
som inte smakade brai det landet. Vi kande oss alatre lite daligai kistan nér vi gav ossi vég.
Peter blev tvungen att |amnatillbaka fiskgrytan till havet innan han kunde ga och lagga sig.
Det maste bero pa maten, for ingen tror att en gammal 5j0buse som Peter kan bli 505 uk.

Nu nér jag stod pa mitt forsta nattpass ute pa Biscaya kande jag att det var ett tag sedan. Forra
sommaren gjorde jag ingen langre segling. Det tog ett tag att bli van vid det kompakta
morkret. Vinden ckade och 13g nu paAmellan 14 till 20 m/sek. V agorna borjade bli ganska
grova, och man ser dom inte férran dom tornar upp sig alldelesintill baten. Det endaljus man
har & skenet fran lanternorna, och det var fortfarande tjock dimma. Vinden kom snett
akterifran och jag blir fortfarande imponerad av en catamarans sétt att liksom kliva dver
vagorna. | alaandratyper av batar &r det jakligt besvarligt med vagor snett bakifran, meni en
catamaran funkar det hur bra som helst. Trots att vi inte hade nagot segel uppe surfade vi
ibland upp i 16-17 knop.

Plétsligt dyker det upp nagot paradarn som jag inte kanner igen. Det blir j&tte-ekon som ror
sig ca4 distans framfor baten. Ganska snart forstar jag vad det ar. Det & stormbyar som

kastar upp §j0arna sa de bildar ekon paradarn. Nar den forsta stormbyn nar mej blir det fart pa
grejorna. Jag laser av 26 m/sek vind dver baten. Om man da betanker att vi gor en fart paca



12 knop och vinden kommer snett bakifran kan man ju undra vad métaren skulle sta pa om vi
1&g stilla?

Nu borjar sjéarna sla 6ver baten, sajag kopplar ur autopiloten och styr manuellt med vagorna
i stéllet. Det & en hisnande kansla med sj6arna vinande om béten. Men det & andainte pa
nagot sitt otackt. Baten klarar uppgiften hur bra som helst. Efter kanske 10-15 minuter &r det
Over. Nu & vinden igen ca 15 m/sek medelvind, och jag kan stéllain den tidigare kursen och
koppla pa autopiloten. Naturligtvis hade jag kunnat ga med den inkopplad &ven under
stormbyarna, men det &r faktiskt lite kul att styrasidlv da

(Forfattern ringer hjem)

Efter ytterligare ca 15 minuter har vinden minskat till 5 m/sek. Det kénns mérkligt. Men den
lugna vinden varar bara ndgra minuter, sen & det som tidigare. Jag kan se ytterligare
stormbyar paradarn runt omkring mej, och vid nagratillfallen 6kar vinden korta stunder till
22-23 meter. Jag kommer pame sjav med att sta och hoppas att fa kanna pa ett riktigt race
igen. Man &r va inte klok som langtar efter storm, men nar man kanner att det inte & nagra
problem med en sadan har bét vill man ju hakul. Och vad gor d& mina kamrater under tiden
som jag star och styr genom stormen. Jo, dom sover. Det &r tydligen inte barajag som litar pa
grejorna.

Nar jag vaknar dagen efterdt beréttar Mikael att han haft en flock delfiner som lekt runt baten.
Jag hade alldeles nyligen somnat s& han ville inte vacka mej. Jag har vid tidigare seglingar har
fétt uppleva delfiner, och det &r bland det haftigaste jag vet.

Ca 140 distansminuter fran starten i Sabla de Ollon kommer man fram till Raz de Seine dér
det gar ut langarev i havet. Har kan det bli riktigt starka strommar nér tidvattnet gar ut ochin.
Anledningen &r att det ar riktigt djupt pa bagge sidor om reven, och sedan grundar upp till 10-



20 meter. Har undviker man att ga mot strommen. Den hér gangen lyckades vi komma nér
tidvattnet var hogt, sa det blev inte sa starka strémmar som vi har varit med om tidigare. Forra
gangen jag passerade har hade vi hard motvind och valdigt stark medstrom, vilket medférde
att enorma vagor bildades. Efterét fick vi veta att vagorna hade varit 12 meter hoga. Det &r ett
av de starkaste minnen jag har fran att vara ute pa havet. Nu var det betydligt lugnare. Men
naturen &r haftig har. Vi gar ganska naraland och klipporna hér &r fantastiskt vackra.

Forsta stoppet pa Guernsey

Pa sondagsmorgonen vid 5 tiden anlander vi till den mycket trevliga 6n Guernsey, och dér
lagger vi till for att tanka diesel. Har har vi varit tidigare och vet var macken ligger.
Naturligtvis & det stéangt sa hér tidigt pa morgonen, men vi kan inte hitta nagon skylt dér det
star ndgra 6ppettider pa. Jag hittar ndgra fiskare som jag fragar, men dom &r inte sdkra pa om
macken & Oppen pasondagar. Vi vantar till klockan blir 11.00 innan vi far besked att macken
& stangd pa sondagar. Dessutom &r nastan alting sténgt, sa Peter misslyckas med att kdpa
presenter till sina grabbar dar hemma vilket var hans tanke. Jag hittar daremot en fiskare som
har farska humrar i en sump, sajag gor affar pa 2 storarackare. Pris 10 euro st vilket jag
tycker & helt okey.

Nu & vadret helt fantastiskt med sol och 17 grader varmt. Utanfor hamnpiren haller 5-6
racingsegel batar pa att tréna, och innanfor piren haller ett gang ungdomar pa med jollesegling.
Det kénns verkligen inte som januari utan mer som en sensommardag i Sverige.

Eftersom vi inte lyckas att tanka, s slar vi i reservdunkarna och tar sikte pa Dover dér vi &
sakrapa att kunnatanka. Vi passerar 6n Alderney ganska nara och far har kanna pa starka
tidvattenstrommar.

Vi har stark medvind och kraftig motstrém och far uppleva ett markligt fenomen. Vi surfar 15
knop genom vattnet men gor bara 1 knop 6ver grund pa GPSen. Nar surfen & Gver visar det
sig att vi aker baklanges med fulla segel. Det & bara att starta motorerna och hjdpatill for att
overhuvudtaget komma ndgonstans.

Vi tar fram den stora pastakastrullen och kokar varahumrar. Vi har tagit med nagra flaskor
champagne for att kunna fira viktiga handelser ombord. Den smakar utméarkt till varafarska
humrar. Humrarna var sa stora att vi inte lyckades att ta upp allting. Men jag tog resterna och
den sista skvétten champagne och kokade en riktigt god fiskgryta dagen efter.

Seglingen 6ver Engelska kanalen gick bra. Man passerar trafikzoner dér den tunga trafiken
gar. Man maste passera sa rakt som majligt for att inte stératungviktarna. Vi gjorde det pa
natten och aterigen var vi glada for radarn. Jag hade vid ett tillfalle 13 storafartyg pa
radarskarmen. Allainom 6 distansminuter. Det &r riktigt spannande att folja batarna pa
skarmen, men man lurar sig paderas fart. Manga gér omkring 20 knop s& man maste vara
tydlig med sina egna mandvrar. Det & inte altid sa l&tt att rékna ut om man hinner passera
deraskurs eller inte. Vi skaju garakt over trafikzonerna vilket innebér att vi ska skéra deras
kurser. P4 en sadan héar segling upplever man naturligtvis vissa vakter som langa och
handel sel 0sa. Men ett arbetspass Over Engelska kanalen &r riktigt roligt.

Andra stoppet i Dover

Tisdag morgon kommer vi fram till Dover. De vitaklippornai Dover & minst lika vackranu
som pa sommaren. Vi har enriktigt stark strém vid infarten till hamnen. Det & en Oppning i
piren som man skatasigin i, men strommen & kraftig i sidled. Mikael, som & skeppare vid
tillfallet, far ge full gasfor att kunnahdllabaten i rétt riktning. Men bara man har passerat



piren slutar strommen. Nu far vi tag i diesel. Vi tankar i 393 liter och har gjort 460
distansminuter. Vi kanske har seglat utan ndgon motor pai 30 distans, sa

brand ef rbrukningen med 2 motorer & inget att klaga pd. Men vi har haft vindarna med oss
for det mesta.

Ar mani Dover & ett besok pa den gamla puben i hamnen ett maste. Det & en riktigt risig
gammal pub fran 1600 talet. Dar kan jag lova att det har svingats en och annan bagare genom
aren. Vi kdkade en tallrik onyttig pubmat och klamde varsin béagare blaskig engelsk ale. Nar
vi skulle betala tog dom inte kort, men det gick bra med euro. Kvitto daremot gick inte att fa,
da dom inte visste vad en kassapparat &r. Undrar om dom klarar momsredovisningen
ordentligt? Skit samma, vi blev métta och beldtna och humoret pd manniskorna pa den puben
& det inget fel pa

Efter att vi &ven hade tankat vatten sa var det dags att ge sig ut till havsigen. Vi hade
diskuterat lite olika kurser att ga pa var vag mot Goteborg. Vi kunde vaja att ga langt ut pa
Nords6n och sétta kurs direkt mot Skagen och Goteborg. Men lite illavarslande isprognoser
gjorde att vi valde att gatillbaka mot den franska kusten, och sedan f6lja kusten upp mot
Brunnsbuttel och Kielkanalen. Bara ut och stangas igen med allafartyg i trafikzonerna. Men
det gick bra dven nu, och farden utmed Europas atlantkust blev ganska héndel sel 6s.
Nagra fiskebédtar ser man, och ndgraav dom blev jakligt nyfikna pavad vi var for tokiga
gubbar som var ute och seglade mitt i vintern. Det gjorde att dom ibland kom riktigt néra oss
for att titta. Det & va okey pa dagen, men nér dom svangde mot oss pa natten undravi vad
som var pa gang. Fiskebadtarna ar ett litet orosmoment da dom ofta byter kurs. Jag far en
kanslaav ibland att dom har mer koll pa sin fiskeutrustningen &n pa andra batar. Men det
beror nog bara pa att jag vid ett tillfalle for nagra &r sedan var néra att krocka med en fiskebat
som jag inte s3g ndgon ménnl}ska pa& Skepparn satt val pa muggen.

«

%

Middagslur pa N;)rdszen.



Né&r vi kom till infarten till Rotterdam var det riktigt mycket fartyg runt oss. Har skavi
aterigen korsa 2 trafikzoner. Vi ropade upp hamnen pa VHF radion och dom lotsade oss
genom. Dom hade stenkoll pavar vi var.

Nu borjar det bli lite kyligt och vi &r glada att vi har tagit med oss Fladen flytoveraller, i dom
med ett bra understdll fryser man inte.

Jag skriver den hér resedagboken i efterhand nér jag kommit hem. Jag laser dom smsjag har
skickat till minavanner under resan for att kommaihag béttre. (mina barn sager att jag har
demens light).

Jag har skrivit efter vi passerade Rotterdam:

" Halvmulet. 5 sekmeter. Lax till lunch. Lite trakigt. Hoppas pa storm sa det hander nétt. ”
Det sager faktiskt lite om hur det & att gora en sddan hér resa. Ibland blir det [angtrakigt.

Men bara 15 minuter efter att jag hade skrivit det smset gled 4 tumlare upp ca 50 meter fran
béaten, och plotdigt &r allt patopp igen. Lite senare samma dag stack en sél upp huvudet och
tittade pa oss.

Den forsta natten pa Biscaya hade jag en mas som fl6g tillsammans med ossi 2 timmar, och
ibland flég den mot me framfoér styrplatsen i ssmmafart som vi gjorde. Men eftersom vi hade
stark medvind flég den mot mej och tittade mej i 6gonen. Mikael hade nagra andra faglar som
forsokte sétta sig pa mantagen, men misslyckades eftersom det gungade kraftigt. Sa det
manga naturupplevelser pa en san har resa.

Tredje stoppet Kielkanalen
Pa torsdagsnatten kommer vi till infarten av Elbe och Kielkanalen.
Jag har blivit bonhord nér jag ville hamer vind. Nu bléser det mellan 15 och 20 meter igen,
och dessutom har vi en kraftig strom som kommer snett bakom oss. Jag &r riktigt imponerad
av autopiloten som arbetar hur bra som helst. Vi har sa stark avdrift sdvi maste styra baten
mellan 30 och 40 grader mot strommen for att halla kursen. Det gor autopiloten utan problem.
Jag undrar vad det &r for gubbe som sitter i den |adan.
Infarten till Elbe &r starkt trafikerad, savi gar utanfor bojarna som markerar farleden. Men det
gar inte att gad mycket utanfor dadet & grunt pavissahdll. Det blev riktigt skvalpigt eftersom
det var bade stark vind, stark strom och stora svallvagor efter fartyg som kérde om oss.
Aterigen fick vi tillfalle att se hur bra béten klarade vagor snett bakifran.

Nér vi gled ini slussen till Kielkanalen hade termometern fallit till -5.

Nu borjar det bli islite var stans pa béten. Flaggan har frusit och vajar inte ett javliadugg i
vinden. Vattnet har frusit i baten, s nu & det ut pa duschméjligheter. Men varmesystemet
har hallit méattet helaresan. Vi har inte frusit ombord.

Nér vi kommer till macken och skall &terigen tanka satraffar vi faktiskt en segelbét. Det &r ett
par glada engelsmén som ska leveranssegla en bét till Danmark. Skont att vi & ensamma om
att tycka det & okey att seglai januari.

Pa resan genom Kielkanalen hander inte simycket. Ibland var det ett tunt istacke som vi &kte
igenom. Det & mindre med fartyg &n det brukade vara, men det tror jag beror mer pa
finanskrisen &n védret. Det &nda som var lite speciellt var en helikopter som kollade vilkavi
var genom att flyga BREDVID oss. Den piloten var inte rédd.

Efter Kiel tog vi véagen under Stora Balt bron mot Goteborg.



Isi danske farvande.

Nu var det hela tiden minusgrader, men inga problem med is. Vinden var inte sa stark heller,
sAvi var inte oroliga for nedisning. Allt gick bra énda fram till det som vi trodde var sista
halvtimmen av resan. Det hade blivit fredagkvall och vi var pavég till Langedrags gasthamn
dér vi skulle avslutavar segling. Vi gick i morkret med genuan hissad och &ven motorerna pa.
Mikael hade redan plockat fram champagnen for att fira hemkomsten. Dakorde vi rétt in i
packad drivis, som vi inte sag i morkret. Méarklig kdndaatt stafast i isen med bravind i
seglen. Det var bara att rullain seglet och backa ut ur isen. Sedan fick vi leta oss runt isbaltet
for att kommain i hamnen. Det tog 3 timmar innan vi kunde knyta fast Svea och 6ppna
champagnen.

Vi landade exakt kl 24,00 pa fredagskvéllen. Resan tog 7 dygn och 9 timmar. Det blev 1066
distansminuter paloggen.

Intryck nu efterdt &r att jag har aldrig varit sa utvilad efter en segling mellan Sable de Ollon
och Sverige patidigare resor. Det beror sikert pa flera saker. Men det viktigaste & nog att vi
helatiden var nogamed att f6lja vaktschemat, och setill att viladavi inte var i tjanst.
Eftersom vi under helaresan gick mot kallare véder, inség vi att det var nodvandigt att varai
form om nagot problem skulle uppsta.

Nu uppstod inga storre problem, sd darfor ar vi inte utditna



Besagtningen i Langedrag.

Att jag inte tvekade infor resan nar Orjan Berg frégade beror naturligtvis pa att jag vet hur bra
dom hér bétarna ar. Jag tror jag har seglat mellan 5 och 6000 distans med olika modeller, sa
jag vet hur dom fungerar. Jag & andaimponerad av den har nya modellen, som jag inte har
provat tidigare. Det & den nast minsta modellen, men jag vill pasta att det & den basta bét jag
har seglat hem. Det jag da tanker pa ar hur braden gér i hard §6.

Allt pa baten har fungerat bra utom en branslemétare som inte fungerade fran start.
Varmesystemet toppen. Raymarin navigationssystem toppen. Autopiloten (&ven den fran
Raymarin) supertoppen.

Radarn knivskarp

K apellsidorna som den vackra Sandra pa NV Equipment fixade savi fick fore var avfard var
toppen.

Och Fladen flytoveraller kommer jag alltid hamed mig i fortséttningen.

Tack minakamrater Mikael och Peter for en fantastisk resa
Och Tack Orjan Berg som for négra & sedan var satokig att du bestamde dej for att bli
generalagent for Lagoon Segel catamaraner.

Vid rodret och pennan
Roland Jansson



